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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 11.09.2002 
Hamburg 



Fahrzeugdach fur ein Cabriolet-Fahrzeuq 



Die Erfindung bezieht sich auf Fahrzeugdach fur ein Cabriolet- 
Fahrzeug nach dem Oberbegriff des Anspruches 1. 

Ein derartiges Fahrzeugdach, welches ein Faltverdeck mit einem 
Verdeckbezugstof f und einem Verdeckgestange umfasst, ist aus 
der Druckschrift DE 197 13 710 Al bekannt. Das Verdeckgestange 
besteht aus einer Mehrzahl von Gestangespriegeln, welche sich 
in geschlossener Dachposition in Langs- und Querrichtung 
erstrecken und kinematisch beweglich aneinander bzw. an die 
Fahrzeugkarosserie gekoppelt sind. Mit Hilfe eines hydrauli- 
, schen Stellgliedes ist das Fahrzeugdach zwischen einer den 
Fahrzeuginnenraum uberdeckenden Schliefiposition und einer Abla- 
geposition zu verstellen, in welcher das Faltverdeck in einem 
heckseitigen Verdeckkasten abgelegt ist. Der Verdeckkasten ist 
von einem schwenkbar gelagerten Verdeckkastendeckel abgedeckt, 
welcher zum Uberfuhren des Faltverdecks in den Verdeckkasten 
bzw. zum Herausheben aus dem Verdeckkasten in eine geoffnete 
Position aufgestellt wird. 

In Ablagestellung des Faltverdecks nimmt das Fahrzeug seine 
Cabrioletposition ein. Dariiber hinaus sind keine weiteren Off- 
nungsstellungen des Fahrzeugdaches vorgesehen. 
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Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, fur ein Fahrzeugdach 
mit einem verstellbaren Faltverdeck eine Targaposition zu 
schaf f en . 

Dieses Problem wird erf indungsgemaU mit den Merkmalen des An- 
spruches 1 gelost. Die Unteranspruche geben zweckma/iige Weiter- 
bildungen an. 

Das erf indungsgemafie Fahrzeugdach weist ein hinteres, in sich 
starres Dachteil auf, in das vorteilhaft eine Heckscheibe in- 
tegriert ist und das sowohl bei geschlossenem als auch bei ge- 
dffnetem Faltverdeck in Schliefiposition steht. Das hintere 
Dachteil erhebt sich uber die Gtirtellinie der Fahrzeugkarosse- 
rie und liegt bei geschlossenem Fahrzeugdach in der Dachlinie. 
Auf diese Weise wird bei gedffnetem Dach eine Targaposition ge- 
schaffen, bei der das verstellbare Faltverdeck in Of fnungsposi- 
tion im Verdeckkasten abgelegt ist, wohingegen das hintere 
Dachteil seine Position beibehalt, die es auch in der Schliefl- 
position des Faltverdeckes einnimmt. 

Im Unterschied zu Ausfuhrungen aus dem Stand der Technik, bei 
denen zur Verwirklichung einer Targastellung ein oberes, star- 
res Dachteil entweder manuell entfernt oder in eine abgesenkte 
Position unterhalb eines hinteren, starren Dachteiles verstellt 
wird, kann nunmehr mit Hilfe des Faltverdeckes ein in Fahrzeug- 
langsrichtung vergleichsweise langgestreckter Bereich geoffnet 
werden, wobei zugleich eine Targaposition mit dem aufragenden, 
hinterem Dachteil realisiert werden kann. Auf diese Weise wird 
eine Of fnungsstellung des Fahrzeugdaches realisiert, in welcher 
die Vorteile einer Cabrioletposition - seitlich sowie in Fahr- 
zeuglangsrichtung weit geoffneter Fahrzeuginnenraum - mit den 
Vorteilen einer Targastellung - besserer Windschutz, hohere 0- 
berschlagsicherheit - kombiniert werden. In das hintere Dach- 
teil kann gegebenenf alls ein Oberrollbiigel integriert sein, der 
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oberhalb der Heckscheibe verlauft. Weitere Oberschlagsicherun- 
gen konnen dann entf alien. 

Das hintere Dachteil ist zweckmaftig verstellbar an der Fahr- 
zeugkarosserie angelenkt und kann zum Uberfuhren des Faltver- 
decks zwischen dessen Schliefiposition und dessen Ablageposition 
aufgestellt werden, urn Raum fur die Uberf uhrungsbewegung des 
Faltverdecks zu schaffen und Kollisionen mit diesem zu vermei- 
den. Zweckmaflig uberdeckt das hintere Dachteil in seiner 
Schliefiposition einen Verdeckkasten zur Aufnahme des Faltverde- 
ckes, der bei auf gestell tern hinterem Dachteil frei zuganglich 
ist, so dass das Faltverdeck abgelegt bzw. aus dem Verdeckkas- 
ten herausgehoben werden kann. 

Das Faltverdeck ist vorteilhaft zumindest zweiteilig mit einem 
in Schliefiposition vorderen Faltverdeckteil und einem hinteren 
Faltverdeckteil aufgebaut, wobei jedes der Fal tverdeckteile 
Langsspriegel aufweist und die Langsspriegel des vorderen Falt- 
verdeckteils schwenkbeweglich mit den Langsspriegeln des hinte- 
ren Faltverdeckteils gekoppelt sind. Diese Ausfuhrung ermog- 
licht einen in Fahrzeuglangsrichtung lang gestreckten Bereich, 
der von dem Faltverdeck in SchlieUposition uberdeckt wird. In 
Ablageposition werden die Langsspriegel zusammengeklappt und 
konnen beispielsweise in Querrichtung abgelegt werden. 

Das Faltverdeck ist vorteilhaft iiber eine geeignete Verstellki- 
nematik an die Fahrzeugkarosserie angebunden, wobei sowohl eine 
Mehrgelenkkinematik als auch ein einfaches Drehgelenk in Be- 
tracht kommt. Im Falle einer Mehrgelenkkinematik umfasst diese 
zweckmaMg zwei schwenkbar aneinander gekoppelte Lenker, die in 
Ablageposition des Faltverdecks quer zur Fahrzeuglangsachse ab- 
gelegt werden. Der untere der beiden Lenker ist schwenkbar an 
die Fahrzeugkarosserie, der obere Lenker dagegen schwenkbar an 
das Faltverdeck angebunden. Bei der Oberfuhrung zwischen 



Best Available Copy 

P 39 626 DE 
F 02 035 DE 



4 

Schlieli- und Ablageposition werden beide Lenker quer zur Fahr- 
zeuglangsachse abgelegt, wodurch ein sehr kompaktes Ablagema/5 
realisiert werden kann. Die Anbindung des oberen Lenkers an das 
Faltverdeck beschreibt wahrend der Ablagebewegung zweckmafiig 
lediglich eine vertikale Absenkbewegung, gegebenenf alls kombi- 
niert mit einer Verschiebebewegung in Fahrzeuglangsrichtung, 
jedoch ohne Querkomponente . Dies wird insbesondere dadurch er- 
reicht, dass die beiden Lenker die gleiche Lange aufweisen, so 
dass die Lenker nach Art einer Scherenkinematik zusammengef al- 
tet werden und eine Querbewegung des Anbindungspunktes des obe- 
ren Lenkers an das Faltverdeck vermieden wird. 

Die Verstellkinematik, liber die das Faltverdeck an die Fahr- 
zeugkarosserie gekoppelt ist, .ist zweckmafiig am Boden des Ver- 
deckkastens gehalten. Hierdurch wird eine kompakte Ausfiihrung 
unterstutzt . 

Das Faltverdeck mit dem Verdeckgestange und dem Verdeckbezug- 
stoff kann in Ablageposition vertikal oder zumindest annahernd 
vertikal im Verdeckkasten abgelegt sein, so dass in Fahrzeug- 
langsrichtung nur ein minimaler Ablageraum beansprucht wird. 
Alternativ hierzu ist aber auch eine horizontale oder eine 
schrage Ablage moglich. 

Weitere Vorteile und zweckmaliige Ausfiihrungen sind den weiteren 
AnsprUchen, der Figurenbeschreibung und den Zeichnungen zu ent- 
nehmen. Es zeigen: 

Fig. 1 eine Seitenansicht auf ein Cabriolet-Fahrzeug mit ei- 
nem verstellbaren Fahrzeugdach, dargestellt in 
Schliefiposition, wobei das Fahrzeugdach ein Faltver- 
deck sowie ein hinteres starres Dachteil umfasst, 
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Fig. 2 das Fahrzeugdach in einer vergroflerten Darstellung in 
Schli exposition, 

Fig. 3 das Faltverdeck des Fahrzeugdaches in einer ersten 
5 Zwischenposition bei der Oberfuhrung von Schliefi- in 

Ablageposition, mit teilweise auf gestelltem hinteren 
Dachteil, 

Fig. 4 das Faltverdeck in einer weiter f ortgeschrittenen 
1 f Zwischenposition mit maximal auf gestelltem hinteren 

^ Dachteil, 

/ 

Fig. 5 das Faltverdeck in einer vertikalen Ablageposition, 
wobei das hintere Dachteil sich seiner Schlieftposit i- 
15 on wieder angenahert hat, 

Fig. 6 das Fahrzeugdach in Targastellung mit vertikal abge- 
legtem Faltverdeck und geschlossenem hinteren Dach- 
teil, 

20 

Fig. 7 eine Schnittdarstellung in Fahrzeuglangsrichtung 
/ durch das Fahrzeugdach in Langsrichtung bei geschlos- 

fsenem Faltverdeck im Obergang von hinterem Dachteil 
zum Faltverdeck, 

25 

Fig. 8 eine Ansicht in Fahrzeuglangsrichtung auf einen Ober- 
rollbUgel und eine Verriegelungseinrichtung fur das 
hintere Dachteil, 

30 Fig. 9 ein verstellbares Fahrzeugdach mit einer modifizier- 
ten AusfUhrung, dargestellt in einer Zwischenposition 
bei der Oberfuhrung von Schliefi- in Ablagestellung, 
wobei das hintere Dachteil mit seiner Vorderkante an- 
gehoben ist, 
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Fig. 10 das Faltverdeck in Ablagestellung, mit angehobenem 
hinteren Dachteil, 

Fig. 11 das hintere Dachteil mit angehobener Hinterkante zum 
Beladen des Kof f erraumes, 

Fig. 12 das Fahrzeugdach in Targastellung mit dem Faltverdeck 
in Ablagestellung und dem hinteren Dachteil in seiner 
Ausgangsposition, 

Fig. 13 eine das Faltverdeck an die Fahrzeugkarosserie ankop- 
pelnde Mehrgelenkkinematik, umfassend zwei in Quer- 
richtung einklappbare Lenker. 

In den Figuren sind gleiche Bauteile mit gleichen Bezugszeichen 
versehen. 

Das in Fig. 1 dargestellte Cabriolet-Fahrzeug weist ein ver- 
stellbares Fahrzeugdach auf, das in Fig. 1 in einer den Fahr- 
zeuginnenraum tiberdeckenden Schlieiiposition dargestellt ist und 
das in eine Offnungs- bzw. Ablageposition uberfiihrbar ist, in 
weicher der Fahrzeuginnenraum often ist. Das Fahrzeugdach 1 um- 
fasst ein Faltverdeck 2 mit einem vorderen Faltverdeckteil 3 
und einem hinteren Faltverdeckteil 4 sowie ein sich nach hinten 
an das Faltverdeck anschlieBendes hinteres, in sich starres 
Dachteil 5. Das Faltverdeck 2 umfasst ein Verdeckgestange 11 
mit einer Mehrzahl von Langs- und Querspriegeln sowie einen vom 
Verdeckgestange 11 getragenen Verdeckbezugstof f 12, der sich in 
der Schlieliposition sowohl iiber vorderes Faltverdeckteil 3 als 
auch iiber hinteres Faltverdeckteil 4 erstreckt. Die Spriegel 
des Verdeckgestanges 11 sind teilweise dem vorderen und teil- 
weise dem hinteren Faltverdeckteil 3 bzw. 4 zugeordnet. 
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In das hintere Dachteil 5 ist eine Heckscheibe 6 integriert. 
Das hintere Dachteil 5 bildet zugleich einen Kof f erraumdeckel , 
welcher sich bis zum Heck des Fahrzeuges erstreckt. Das Dach- 
teil 5 ist liber eine Kinematik 9 schwenkbeweglich an die Fahr- 
zeugkarosserie gekoppelt und uberdeckt in seiner Schliefipositi- 
on sowohl einen Verdeckkasten 7 zur Aufnahme des Faltverdecks 2 
in Ablageposition als auch einen sich an den Verdeckkasten 7 
nach hinten anschliefienden Kofferraum 8, so dass das hintere 
Dachteil 5 sowohl einen Verdeckkastendeckel fur den Verdeckkas- 
ten 7 als auch einen Kof f erraumdeckel fur den Kofferraum 8 bil- 
det. 



In den oberen vorderen Abschnitt des hinteren Dachteiles 5 ist 
benachbart zum Faltverdeck 2 und ira Bereich der Vorderkante der 
Heckscheibe 6 in Querrichtung verlaufend ein Uberrollbugel 10 
angeordnet. Uber die Kinematik 9 kann das hintere Dachteil 5 
mit seiner Heckkante angehoben werden, wobei ein Anheben sowohl 
fur die Oberfuhrung des Faltverdecks zwischen Schlie/3- und Ab- 
lageposition als auch fur das Beladen des Kofferraumes 8 - un- 
abhangig von der aktuellen Stellung des Faltverdecks - durchge- 
fuhrt werden kann. 

Wie der vergrofterten Darstellung nach Fig. 2 zu entnehmen, ist 
dem vorderen Faltverdeckteil 3 als Teil des Verdeckgestanges 
ein Langsspriegel 13 zugeordnet, dem hinteren Faltverdeckteil 4 
dagegen ein Langsspriegel 14. Beide Langsspriegel 13, 14 
erstrecken sich in geschlossener Verdeckposition in Fahrzeug- 
langsrichtung. Die Langsspriegel 13 und 14 sind uber eine Rela- 
tivkinematik 15 aneinander gekoppelt, die im Ausf iihrungsbei- 
spiel als Viergelenkkinematik ausgefuhrt ist. Das hintere Falt- 
verdeckteil 4 ist uber eine nur schematisch und in verkleiner- 
tem Maflstab dargestellte Verstellkinematik 16 mit der Fahrzeug- 
karosserie gekoppelt, wobei die Verstellkinematik 16 am Boden 
des Verdeckkastens 7 angeordnet ist. 
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In Fig. 3 ist das Faltverdeck 2 kurz nach dem Losen aus der 
Schliefiposition in einer Zwischenstellung bei der Uberfuhrung 
in Ablageposition dargestellt. Das vordere Faltverdeckteil 3 
wird durch Betatigung der Relativkinematik 15 in eine gegeniiber 
dem hinteren Faltverdeckteil 4 angehobene Position verschwenkt. 
Zugleich wird das gesamte Faltverdeck 2 nach hinten in Richtung 
Ablageposition verstellt. Das hintere Dachteil 5 mit der Heck- 
scheibe 6 wird mit seiner Heckkante angehoben und zugleich 
translatorisch in Richtung Fahrzeugheck verschwenkt; diese Auf- 
stellbewegung wird zweckmaftig mit Hilfe einer als Viergelenkki- 
nematik ausgefuhrten Stellkinematik durchgefuhrt . 

In Fig. 4 befindet sich das Faltverdeck 2 in einer weiter fort- 
geschrittenen Zwischenposition bei der Oberf iihrungsbewegung in 
Ablagestellung. Das vordere Faltverdeckteil 3 liegt nun voll- 
standig in einer Position oberhalb des hinteren Faltverdecktei- 
les 4. Das hintere Dachteil 5 befindet sich in seiner maximalen 
Of fnungsposition mit maximal auf gestellter hinterer Heckkante. 

In Fig. 5 hat das Faltverdeck 2 seine Ablageposition erreicht, 
in welcher das Faltverdeck vertikal im Verdeckkasten abgelegt 
ist. Die vertikale Ablagesituation zeichnet sich durch einen 
geringen Raumbedarf in Fahrzeuglangsrichtung aus. Das hintere 
Dachteil 5 ist in einer Zwischenstellung zwischen seiner 
Schliefiposition und seiner maximalen Of fnungsposition darge- 
stellt. 

In Fig. 6 hat das hintere Dachteil 5 wieder seine Schliefiposi- 
tion erreicht, in welcher der Verdeckkasten mit dem nun darin 
befindlichen Faltverdeck 2 uberdeckt ist. Das Cabriolet- 
Fahrzeug nimmt in dieser Stellung eine Targaposition ein. 
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Wie der Darstellung nach Fig. 7 zu entnehmen, ist zwischen dem 
hinteren Faltverdeckteil 4 des Faltverdecks 2 und dem hinteren, 
starren Dachteil 5 in Schlieftposition des Faltverdecks eine 
Dichtungsanordnung 17 platziert, welche fur eine wind- und was- 
5 serdichte Verbindung zwischen Faltverdeck und hinterem Dachteil 
sorgt . 



Fig. 8 ist zu entnehmen, dass im seitlichen Bereich des Uber- 
rollbtigels 10 auf dessen Unterseite ein Klemmbugel 18 befestigt 
10, ist, welcher von einem karosserief esten Klemmhaken 19 in 
-^pf" Schliefiposition des hinteren Dachteiles iibergriffen und arre- 
J tiert wird. Der Klemmbugel 18 weist, wie der separaten Darstel- 
lung in Fig. 8 zu entnehmen, U-Form auf. 

15 In den Fig. 9 bis 12 ist ein weiteres Ausf iihrungsbeispiel fur 
ein Fahrzeugdach mit einem zweiteiligen Faltverdeck 2 und einem 
hinteren, starfen Dachteil 5 dargestellt. Bei diesem Ausf uh- 
rungsbeispiel ist die Verstellkinematik 16, liber die das Falt- 
verdeck 2 karosseriefest angebunden ist, als einfaches Drehge- 
lenk ausgefuhrt. Auch die Relativkinematik 15 zwischen vorderem 
y Faltverdeckteil 3 und hinterem Faltverdeckteil 4 ist als einfa- 
J ches Drehgelenk ausgefuhrt, welches eine Relativposition des 
* vorderen Faltverdeckteiles 3 in Ablagestellung des Daches ge- 
genuber dem hinteren Faltverdeckteil 4 mit einander zugewandten 
25 Aufienseiten ermdglicht. 



20 



Die Kinematik- 9, uber die das hintere, starre Dachteil 5 ange- 
hoben werden kann, ermdglicht sowohl ein Anheben der Vorderkan- 
te des hinteren Dachteiles - dies ist in den Fig. 9 und 10 dar- 
gestellt und ist dem Oberftlhrungsvorgang des Faltverdeckes 2 
zwischen Schliefi- und Ablageposition zugeordnet - als auch ein 
Anheben der Heckkante des hinteren Dachteiles 5 - dies ist in 
Fig. 11 dargestellt und wird zum Beladen des Kofferraumes 8 
durchgefiihrt, unabhangig von der aktuellen Position des Fait- 
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verdeckes 2. In Fig. 12 ist das Dach in Targastellung gezeigt, 
in der sich das Faltverdeck 2 in seiner Ablageposition und das 
hintere Dachteil 5 in seiner Schlieliposition befindet. Das 
Faltverdeck 2 nimmt in Ablageposition eine naherungsweise hori- 
zontal Stellung im Verdeckkasten bzw. im Kofferraum 8 ein. 

In Fig. 13 ist die Verstellkinematik 16 im Detail dargestellt, 
iiber die das Faltverdeck 2, insbesondere ein Querspriegel 20 
des Faltverdecks beweglich an die Fahrzeugkarosserie gekoppelt 
ist und das Faltverdeck zwischen Schlieft- und Ablageposition zu 
verstellen ist. Die Verstellkinematik 16 umfasst einen unteren 
Lenker 21 sowie einen oberen Lenker 22, wobei der untere Lenker 
21 uber ein Drehgelenk 23 drehbar an die Fahrzeugkarosserie an- 
gebunden ist und eine Querbewegung des Lenkers 21 in Querrich- 
tung y erlaubt. Der obere Lenker 22 ist uber ein weiteres Dreh- 
gelenk 24 schwenkbar mit dem unteren Lenker 21 gekoppelt. Auf 
seiner dem unteren Lenker 21 gegenuberliegenden Stirnseite ist 
der obere Lenker 22 uber ein weiteres Drehgelenk 25 mit einem 
Btigel 2 6 schwenkbar verbunden, welcher fest mit dem Quersprie- 
gel 20 verbunden ist. Alle drei Gelenke 23, 24 und 25 der 
Verstellkinematik 16 erlauben Drehbewegungen urn jeweils eine 
Drehachse parallel zur Fahrzeuglangsachse . 

Zur Oberfuhrung des Faltverdecks 2 von Schliefiposition (angeho- 
bene Stellung) in Ablageposition (abgesenkte Stellung) wird die 
Verstellkinematik 16 von einem geeigneten Stellglied, bei- 
spielsweise einem Hydraulikzylinder, beaufschlagt und aus der 
aufrechten Position, in welcher die beiden Lenker 21 und 22 in 
einer gemeinsamen Linie stehen, gemafl der kreisf ormigen Bahn- 
kurve 27 in die quer liegende Ablageposition verstellt, in wel- 
cher beide Lenker 21 und 22 quer zur Fahrzeuglangsrichtung ab- 
gelegt sind und unmittelbar aufeinander liegen, wobei das ver- 
bindende Drehgelenk 24 zwischen den beiden Lenkern quer nach 
innen abgelegt ist. Die beiden Lenker 21 und 22 weisen die 
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gleiche Lange auf, was zur Folge hat, dass das Faltverdeck 2 
lediglich eine Absenkbewegung in z-Richtung ausfiihrt, jedoch 
keine Querbewegung in y-Richtung. Aufgrund der Ablage in Quer- 
richtung der beiden Lenker 21 und 22 kann ein in Fahrzeuglangs- 
5 richtung minimales Ablagevolumen der Verstellkinematik 16 rea- 
lisiert werden. 

In Schlieftposition (angehobene Stellung) kann es zweckmaBig 
sein, die Lenker 21 und 22 gemaft der mit gestrichelter Linie 
1C| eingetragenen Position eine Obertotpunktlage einnehmen zu las- 
£ sen, welche ein versehentliches, unbeabsichtigtes Zusammenklap- 
J pen der Verstellkinematik 16 verhindert. 

Aus Symmetriegrtinden befindet sich an beiden Dachseiten jeweils 
15 eine Verstellkinematik 16, welche das Fahrzeugdach abstutzt und 
dieses zwischen Schlieft- und Ablagepositon verstellt. 

Die Anwendung der Verstellkinematik 16 ist nicht auf Faltdacher 
mit einem Verdeckbezugstof f beschrankt, sondern kann auch bei 

20 Hardtops mit starren Dachteilen eingesetzt werden. In diesem 
Fall handelt es sich bei dem mit Bezugszeichen 20 gekennzeich- 
I neten Bauteil urn ein derartiges starres Dachteil eines Hard- 

% tops. 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 11.09.2002 
Hamburg 



Patentans p riiche 



1. Fahrzeugdach fur ein Cabriolet-Fahrzeug, mit einem Faltver- 
deck, das ein an der Fahrzeugkarosserie angelenktes Verdeckge- 
stange (11) und einen Verdeckbezugs tof f (12) umfasst, wobei das 
Faltverdeck (2) zwischen einer den Fahrzeuginnenraum uberde- 
ckenden Schliefiposition und einer geoffneten Ablageposition zu 
verstellen ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass ein hinteres, starres Dachteil (5) vorgesehen ist, das so- 
wohl bei geschlossenem als auch bei geoffnetem Faltverdeck (2) 
in Schliefiposition steht. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das hintere Dachteil (5) verstellbar an der Fahrzeugkaros- 
serie angelenkt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das hintere Dachteil (5) einen Verdeckkasten (7) uber- 
deckt, in welchem das Faltverdeck (2) in Ablageposition abge- 
legt ist. 



4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, 
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dadurch gekennzeichnet, 

dass das hintere Dachteil (5) mit einer Heckklappe des Fahr- 
zeugs ein einteiliges Bauteil bildet. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Faltverdeck (2) zweiteilig mit einem vorderen Faltver- 
deckteil (3) und einem hinteren Faltverdeckteil (4) aufgebaut 
ist, wobei jedes Faltverdeckteil (3, 4) Langsspriegel (13, 14) 
aufweist, die sich in SchlieiJposition in Fahrzeuglangsrichtung 
erstrecken, und ein Langsspriegel (13) des vorderen Faltver- 
deckteils (3) schwenkbeweglich mit einem Langsspriegel (14) des 
hinteren Faltverdeckteils (4) gekoppelt ist. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Langsspriegel (13) des vorderen Faltverdeckteils (3) 
tiber eine Viergelenkkinematik mit dem Langsspriegel (14) des 
hinteren Faltverdeckteils (4) gekoppelt ist. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der Langsspriegel (13) des vorderen Faltverdeckteils (3) 
liber ein Drehgelenk mit dem Langsspriegel (14) des hinteren 
Faltverdeckteils (4) gekoppelt ist. 

8. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Faltverdeck (2) uber ein Drehgelenk mit der Fahrzeug- 
karosserie gekoppelt ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, 
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class das Faltverdeck liber eine Mehrgelenkkinematik mit der 
Fahrzeugkarosserie gekoppelt ist. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die Mehrgelenkkinematik zwei schwenkbar gekoppelte Lenker 
(21, 22) umfasst, die in Ablageposi tion des Faltverdecks (2) 
quer zur Fahrzeuglangsachse abgelegt sind. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass ein unterer Lenker (21) schwenkbar an die Fahrzeugkarosse- 
rie und ein oberer Lenker (22) schwenkbar an das Faltverdeck 
(2) angebunden ist. 



12. Fahrzeugdach nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der untere Lenker (21) und der obere Lenker (22) in 
SchlieBposition des Fahr zeugdaches in einer Obertotpunktlage 
stehen . 



13. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 10 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der untere Lenker (21) und der obere Lenker (22) die glei- 
che Lange aufweisen. 

14. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Faltverdeck (2) aufrecht im Verdeckkasten (7) abgelegt 
ist . 



15. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Verstellkinematik (16) des Faltverdecks (2) am Boden 
des Verdeckkastens (7) angeordnet ist. 



16. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in das hintere Dachteil (5) ein Uberrollbugel (10) integ- 
riert ist. 
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CTS Fahrzeug-Dachsysteme GmbH 11.09.2002 
Hamburg 



Zusammenf as sung 



Ein Fahrzeugdach fur ein Cabriolet-Fahrzeug weist ein Faltver- 
deck mit einem an der Fahrzeugkarosserie angelenkten Verdeckge- 
stange und einem Verdeckbezugstof f auf. Weiterhin ist ein hin- 
teres Dachteil vorgesehen, das sowohl bei geschlossenem als 
auch bei geoffnetem Faltverdeck in SchlieJiposi tion steht. 



